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امضای تفاهم‌نامه تامین مالی نوین 
 دانش‌بنیان بین بانک صادرات ایران 

و صندوق نوآوری و شکوفایی
در راســتای تقویــت حمایــت بانکــی از اقتصاد 
دانش‌بنیان و فناوری و تسریع در تحقق سازندگی 
نویــن مبتنی بر اقتصــاد دیجیتــال دانش‌بنیان، 
تفاهم‌نامه همــکاری جامع میــان بانک صادرات 
ایران و صندوق نوآوری و شکوفایی به امضا رسید. 
این توافق با هدف جایگزینی ابزارهای تامین مالی 
ســنتی با روش‌های نوین و حمایــت راهبردی از 
شــرکت‌های دانش‌بنیــان، گامی مهــم در جهت 

حمایت از بخش خصوصی به شمار می‌رود.
قربان اســکندری سرپرست بانک صادرات ایران در 
مراسم انعقاد این تفاهم‌نامه با استناد به رهنمودهای 
رهبر شهید انقلاب اسلامی اظهار داشت: ایشان به 
حق فرمودند که برای رشــد اقتصادی کشــور باید 
به ســمت اقتصاد دانش‌بنیان حرکــت کنیم. این 
فرمایش برای ما روشــنگر اســت که توسعه پایدار 
ایران بدون تکیه بر شــرکت‌های دانش‌بنیان پایدار 
نخواهد بود.اسکندری با تاکید بر نقش نظام بانکی 
در تثبیت اقتصاد پســاجنگ افزود: امروز وظیفه ما 
فراتر از حمایت‌های موردی اســت. ما باید با ایجاد 
تغییر اساسی در طرح‌های حمایتی بانکی و تمرکز 
بر نوآوری در تامین مالی، بســترهای لازم را برای 
تبدیل نهال‌های دانش‌بنیان به درختان تناور اقتصاد 
دیجیتال، فراهم کنیم. بانــک صادرات ایران آماده 
اســت تا با همکاری صندوق نوآوری و شــکوفایی، 
تحولات زیرســاختی و اساسی را در این حوزه رقم 
بزند.سرپرســت بانک صادرات ایران بر لزوم عبور از 
شیوه‌های سنتی سرمایه‌گذاری و طراحی بسته‌های 
جامع مالی نوین منطبق با استانداردهای بین‌المللی 
و نیازهای پویای شرکت‌های دانش‌بنیان تاکید کرد 
و بــه ابزارهای نوین از جملــه تامین مالی جمعی 
از طریــق پلتفرم مشــترک، تمرکز بــر پروژه‌های 
زیست‌محیطی، انرژی پاک، آب و توسعه طرح‌های 
زیرساختی اشــاره کرد. وی تدوین سند چشم‌انداز 
راهبــردی مشــترک را در کوتاه‌ترین زمان ممکن 

ضروری دانست.

 رضایت مشتری، توانمندسازی 
 کارکنان و اصلاح ساختار 

سه اولویت بانک ملی ایران
مدیرعامل بانک ملی ایران در نخســتین نشســت 
خود با مدیران بانــک، ضمن قدردانی از تلاش‌های 
مدیرعامل پیشــین این بانک، سیاست‌ها، رویکردها 
و برنامه‌های دوره جدید مدیریتی را تشــریح کرد و 
بر ضرورت اصلاح مدل بانکــداری، رفع ناترازی‌ها، 
توســعه فناوری اطلاعات، بازنگــری در فرآیندهای 
عملیاتــی و ارتقا همه جانبه جایــگاه بانک ملی در 

نظام بانکی کشور تأکید کرد.
محســن سیفی در این نشست که با حضور اعضای 
هیات مدیره، اعضای هیات عامل، رؤســای ادارات 
کل و مدیران امور شــعب سراسر کشور )به صورت 
وبیناری( برگزار شــد، سرمایه انســانی بانک ملی 
ایران را مهم‌ترین مزیت رقابتی این بانک دانســت 
و خواستار شکل‌گیری گفتمان مشترک میان صف 
و ســتاد برای عبور از چالش‌های پیش‌رو و تحقق 
برنامه‌های تحول‌آفرین شــد.مدیرعامل بانک ملی 
ایران با تأکید بــر اینکه هیچ تحول پایداری بدون 
تغییر نگرش و اصلاح مــدل حکمرانی امکان‌پذیر 
نیســت، گفت: بانک ملی ایران در مقطع حساسی 
از فعالیت خود قرار دارد و بخشــی از ظرفیت‌های 
آن در پی شرایط ناشــی از جنگ و تحولات اخیر 
آســیب دیده است.وی با اشــاره به خروج بخشی 
از منابــع بانک و همزمانی این شــرایط با پذیرش 
مســئولیت‌های ناشــی از ادغام بانک آینده اظهار 
داشــت: مدیریت جدید بانک ناگزیر است علاوه بر 
جبران آسیب‌های وارده، مسیر تحول آغاز شده در 
بانک را نیز با سرعت و جدیت دنبال کند.سیفی با 
تأکید بر نقش محوری شــبکه شــعب در موفقیت 
بانک ملی ایران، از برنامه‌ریزی برای برگزاری منظم 
جلسات شورای عالی مدیران با حضور مدیران صف 
و ستاد خبر داد و گفت: تصمیم‌سازی در بانک باید 
مبتنی بر شــنیدن مســتقیم صدای شعب باشد و 
ستاد باید نقش پشــتیبان عملیات را ایفا کند.وی 
افزود: بخشــی از چالش‌های فعلی ناشی از فاصله 
میان تصمیمات ســتادی و واقعیت‌هــای اجرایی 
شــعب اســت و این شــکاف باید از طریق تعامل 

مستمر و گفت‌وگوی مستقیم برطرف شود.

نخستین فروشگاه دیجیتال همراه اول 
در تهران افتتاح شد

همزمــان بــا عید ســعید غدیر خم، همــراه اول 
نخستین فروشگاه دیجیتال خود را در تهران افتتاح 
کرد تا گام دیگری در مسیر ارائه خدمات هوشمند 
و ارتقای تجربه مشتریان بردارد. این فروشگاه قرار 
است تجربه مراجعه مشترکان را سریع‌تر، ساده‌تر و 

در دسترس‌تر از گذشته کند.
»مرکز دیجیتال همراه اول« که در تقاطع بزرگراه 
کردســتان و خیابان ونک راه‌اندازی شده، ترکیبی 
از خدمــات حضــوری و دیجیتــال را بــه صورت 
شــبانه‌روزی در اختیار مشــترکان قــرار می‌دهد. 
بــه این ترتیــب کاربران می‌توانند در هر ســاعت 
از شــبانه‌روز بخشــی از خدمات مورد نیاز خود را 
بدون محدودیت زمانی دریافت کنند. از مهم‌ترین 
این مرکز، اســتقرار کیوســک‌های  ویژگی‌هــای 
خدمات مشترکان به صورت ۲۴ ساعته و هفت روز 
هفته اســت. این امکان که برای نخســتین بار در 
شبکه همراه اول فراهم شده، دسترسی به خدمات 

را آسان‌تر و سریع‌تر می‌کند.

اخبـــار

گزارش

سمیه ملکی  بازار خودرو در حالی همچنان دورانی پر 
نوسان را ســپری می کند که از ســوی نهادهای نظارتی 
همچون شورای رقابت نسخه‌هایی برای مهار این وضعیت 
صادر می‌شــود که در عمل بــه دلیل نبود اقــدام عملی 

بی‌کارکرد بر زمین می‌مانند. 
افزایش بهای مسکن و ناتوانی برای خرید و نیز بی ثباتی در 
بازار بورس، در کنار نوسانات در بازار ارز و طلا و نیز تبدیل 
شــدن خودرو به کالای سرمایه‌ای به جای مصرفی موجب 
شده تا از یک سو تقاضای کاذب در بازار برای خودرو ایجاد 
شود و از سوی دیگر نیز دلالان شامل فعالان بازار خودرو، 
خودرو ســاز و قطعه ساز را به سودجویی سوق داده است. 
فراینــدی که می رود تا قیمت حداقل خودرو را به میلیارد 
برســاند حال آنکه هزینه‌های ســنگین نگهداری خودور 
موجب شــده تا عملا مصرف کننده با مشــکلات بسیاری 
مواجه شــود. این روزها در حالی خبر از افزایش قیمت‌ها 
به گوش می رســد که نهادهای نظارتی ســعی در کنترل 
این وضعیــت دارند چنانکه در حالی که برخی رســانه‌ها 
قیمت‌های جدید تأییدنشــده محصــولات ایران‌خودرو را 
منتشــر کرده‌اند، پیگیری‌های اعلامی از سوی فارس،  از 
ســازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان نشان 
می‌دهد درخواست افزایش قیمت این شرکت همچنان در 

دست بررسی است.
شرکت ایران‌خودرو سال گذشته سه بار قیمت محصولات 
خــود را افزایش داد و آخرین بار در بهمن پارســال بدون 
مجوز، قیمت جدید محصولاتــش را اعلام کرد؛ موضوعی 
کــه در آن مقطع با واکنش نهادهای نظارتی مواجه شــد، 
اما در نهایت قیمت‌های مصــوب اندکی کمتر از نرخ‌های 
خودســرانه اعلام‌شده از ســوی این خودروساز تأیید شد. 
بر اساس قیمت‌های منتشرشــده که هنوز به تأیید نهایی 
نرسیده‌اند، بهای اغلب خودروهای ایران‌خودرو حدود ۲۰۰ 
تــا ۳۰۰ میلیون تومان گران شــده؛ با این حال ســازمان 
حمایــت می‌گوید این ارقام مورد تأیید نیســت و هرگونه 
اعلام قیمت نهایی تنها پس از طی فرآیند قانونی از ســوی 

مراجع رسمی اطلاع‌رسانی خواهد شد.

جالــب توجه آنکه این افزایش قیمتهــا هر بار به بهانه ای 
صورت گرفته و هرگز نیز به رغم هشــدار بازگشت نداشته 
اســت. در این میان همچنان ادعــای واردات خودرو برای 
ســامان دادن به بازار مطرح اســت چنانکه مرحله جدید 
عرضه خودروهــای وارداتی در ســامانه یکپارچه اتونوین 
آغــاز شــد. در این طرح، 5 خــودرو از برندهــای تویوتا، 
داچیا، اشــکودا و بی‌وای‌دی با قیمت‌های قطعی بین 5.3 
تــا 8.8 میلیارد تومان عرضه شــده‌اند و متقاضیان پس از 
مسدودسازی 500 میلیون تومان می‌توانند نسبت به ثبت 

سفارش اقدام کنند.
مرحله جدید عرضه خودروهای وارداتی در سامانه یکپارچه 
اتونوین آغاز شــد. در این طــرح، خودروهایی از برندهای 
تویوتا، داچیا، اشــکودا و بی‌وای‌دی در دسترس متقاضیان 
قرار گرفته است. مرحله جدید عرضه خودروهای وارداتی در 
سامانه یکپارچه اتونوین آغاز شد. در این طرح، خودروهایی 
از برندهای تویوتا، داچیا، اشکودا و بی‌وای‌دی در دسترس 
متقاضیان قرار گرفته است. بر اساس اطلاعیه منتشر شده، 
متقاضیان شــرکت در این طرح فروش می‌بایســت از روز 
دوشــنبه ۱۱ خرداد تا پایان روز چهارشنبه ۱۳ خردادماه، 
نســبت به وکالتی کردن حساب خود و مسدودسازی مبلغ 

۵۰۰ میلیــون تومان نزد بانک‌های عامل اقدام نمایند.پس 
از انجام موفقیت‌آمیز فرآیند مسدودسازی وجه، امکان ثبت 
ســفارش و انتخاب خودرو از تاریــخ ۱۳ خرداد لغایت ۱۸ 
خردادماه برای متقاضیان واجد شــرایط فراهم خواهد بود 
تا خودروی مورد نظر خود را از میان برندهای عرضه شده 
انتخاب کنند. لازم به ذکر است که بر اساس اعلام سامانه، 
مبلــغ ۵۰۰ میلیون تومان مســدودی متقاضیان در تاریخ 
۱۹ خرداد ۱۴۰۵ از حالت بلوکه خارج شــده و آزادسازی 

خواهد شد.
در اقدامی دیگر برای مقابله با سوداگری، مدیریت نوسازی 
ناوگان بــا صدور اطلاعیه‌ای، هرگونــه اعمال افزایش نرخ 
عــوارض مربــوط به گواهی اســقاط را تا پیــش از اتمام 
موجودی گواهی‌های خریداری‌شــده با نــرخ قبلی، برای 
تمامی تولیدکنندگان و واردکنندگان خودرو ممنوع اعلام 
کرد.این تصمیم در پی اطلاعیه پیشــین ســامانه نوسازی 
ناوگان و با استناد به مکاتبات انجام‌شده میان انجمن صنفی 
مراکز اسقاط و بازیافت، سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و 
تولیدکنندگان و مدیریت نوسازی ناوگان اتخاذ شده است.
بر اساس این اطلاعیه، تمامی گواهی‌های اسقاط موجود در 
مخازن تولیدکنندگان و واردکنندگان که با نرخ‌های قبلی 

خریداری شده‌اند، در سامانه نوســازی ناوگان تگ‌گذاری 
خواهند شــد. به همین دلیل خودروهایی که با اســتفاده 
از این گواهی‌ها شــماره‌گذاری می‌شوند، مشمول افزایش 

قیمت ناشی از نرخ جدید گواهی اسقاط نخواهند بود.
همچنین تأکید شــده اســت در صورتی کــه گواهی‌های 
اسقاط با دو نرخ متفاوت در مخازن شرکت‌ها وجود داشته 
باشــد، تا زمان مصرف کامل گواهی‌های خریداری‌شده با 
نرخ قدیم، امکان اســتفاده از گواهی‌هــای جدید و اعمال 

هزینه‌های ناشی از آن وجود نخواهد داشت.
مدیریت نوســازی ناوگان اعلام کرده اســت بــا توجه به 
تگ‌گذاری گواهی‌های اســقاط، امــکان ارائه گزارش‌های 
نظارتــی بــه مراجع ذی‌ربــط از جمله ســازمان حمایت 
مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان، ســازمان بازرســی کل 
کشور و ســایر دســتگاه‌های نظارتی فراهم خواهد بود و 
هرگونه دریافت وجه مازاد از مصرف‌کنندگان نهایی، تخلف 
محسوب شده و مسئولیت آن بر عهده شرکت عرضه‌کننده 
خودرو خواهد بــود. در عین حال، در این اطلاعیه تصریح 
شده اســت چنانچه تولیدکنندگان یا واردکنندگان پس از 
اتمام موجودی قبلی، گواهی اســقاط را با نرخ‌های جدید 
خریــداری کنند، مجاز خواهند بــود هزینه‌های مربوط به 
نرخ جدید را در چارچــوب ضوابط قانونی از مصرف‌کننده 
نهایی دریافت کنند. این اقدامات در حالی صورت می‌گیرد 
که عملا در بــازار عمل چنین فرایندهــای با فرایندهای 
حاشیه‌ای دور زده می شود و مسئله خودرو فرسوده ابزاری 
برای سودجویی دلالان شــده است. در این میان آنچه در 
بازار خودرو قابل توجه اصرارهای قطعه‌سازان در باب زیان 
انباشــته خودروسازان اســت که به نظر می رسد با هدف 
زمینه سازی جهت خرید سهام‌های بلوکی خودروسازان و 
نیز وادار ساختن دستگاههای نظارتی و حمایتی به افزایش 
قیمت اســت. افزایش قیمتی که از پیامدهای آن افزایش 
قیمت قطعه در بازار اســت و این سود سرشاری است که 
قطعه ســازان به جیب می زننــد در حالی که همچنان با 
ادعای بدهکار بودن خودروسازان این درآمد کلان را پنهان 

می‌سازند.

بازاری که همچنان سرمایه مردم را می‌بلعد 

نسخه‌های خودرویی، بدون ضمانت اجرا

بانک مرکزی دســتورالعمل پرداخت وام ودیعه،خرید یا 
ساخت مســکن را به بانک‌های صادرات،تجارت،ملت و 

پست‌بانک ابلاغ کرد.
به گزارش تسنیم، بانک مرکزی، دستورالعمل تسهیلات 
قرض‌الحسنه ودیعه یا خرید یا ساخت مسکن )تبصره‌های 
1 و 2 ذیــل ماده 69 قانــون حمایت از خانواده و جوانی 
جمعیت( را برای خانواده های فاقد مسکن دارای یک یا 
دو یا بــدون فرزند به چهار بانک صادرات ایران، تجارت، 
ملت و پســت بانک ابلاغ کرد.طبق اعلام بانک مرکزی، 
پیرو نامه شــماره 38116‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏/05 مورخ 29‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏/02‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏‏/1405پیر

امون ابــاغ بندهای قانون حمایــت از خانواده و جوانی 
جمعیت و در راســتای اجرای تبصره‌های )1( و )2( ذیل 
مــاده )69( قانون مذکور به منظور پرداخت تســهیلات 
قرض‌الحســنه ودیعه یا خرید یا ساخت مسکن در سال 
1405، دســتورالعمل اجرایی تسهیلات به 4 بانک عامل 

صادرات ایران، تجارت، ملت و پست بانک ابلاغ شد.

بر اســاس این دستورالعمل، تســهیلات قرض الحسنه 
ودیعه یا خرید یا ســاخت مســکن )بنا به درخواســت 
خانوار( بــا بازپرداخت حداکثر 10ســاله برای خانواده 
های فاقد مســکن، خانواده هایی که از ســال 1399 به 
بعد صاحب دو فرزند یا یک فرزند می باشــند و خانواده 
های دو نفر )زوج و زوجه( که تاریخ وقوع عقدشــان از 
سال 1399 به بعد می باشد، از محل منابع سپرده های 
قرض الحسنه نظام بانکی پرداخت می شود.همچنین در 
این دستورالعمل قید شــده فاقدین مسکن شامل افراد 
سرپرست خانواری است که خود و افراد تحت تکفل آنان 
در زمان اخذ تســهیلات، فاقد زمین مســکونی یا واحد 
مســکونی بوده و استعلام آنها از سامانه )سمات( و طرح 
های جامع حمایتی مسکن وزارت راه و شهرسازی یا از 
طریق درگاه یکپارچه خدمات الکترونیک ســازمان ثبت 
اســناد و املاک کشور )سامانه ثبت من( فاقد تسهیلات 

فعال بخش مسکن و فاقد مالکیت کنونی است.

ابلاغ وام مسکن 1405 برای خانواده‌های فاقد خانه
رئیس کمیسیون کشــاورزی مجلس گفت هنوز بخش 
عمده مطالبات گندم‌کاران پرداخت نشده و تاکنون تنها 

حدود 40 همت از مطالبات واریز شده است.
محمد جواد عسکری، نماینده مردم داراب و زرین دشت 
در مجلس شورای اســامی با اشاره به آخرین وضعیت 
پرداخت مطالبــات گندم کاران بیان کرد: کمیســیون 
کشاورزی مجلس شورای اسلامی تاکنون برای پرداخت 
مطالبات گندم کاران جلساتی با رئیس سازمان برنامه و 
بودجه و وزیر جهاد کشــاورزی برگزار کرده و همچنین 

مکاتباتی با رئیس‌جمهور انجام داده‌ایم.
وی با اشاره به گذشت بیش از ۵۵ روز از زمان برداشت 
و تحویل گندم توســط کشاورزان اظهار کرد: پس از ۵۵ 
روز از برداشــت و تحویل محصول گنــدم‌کاران، هنوز 
اقدام مؤثری در زمینه پرداخــت مطالبات آنان صورت 
نگرفته اســت. تا این لحظه نزدیک به ۲ میلیون و ۶۰۰ 
هزار تن گندم از کشــاورزان خریداری شده است.رئیس 

کمیســیون کشــاورزی، آب، منابع طبیعــی و محیط 
زیســت مجلس با بیان اینکه روند پرداخت‌ها به کندی 
پیش می‌رود، تصریح کــرد: تاکنون حدود ۴۰ همت از 
مطالبات پرداخت شــده و قرار بود ۴۰ درصد مطالبات 
 به‌صــورت مرحلــه‌ای و در آینــده نزدیک به حســاب 

گندم‌کاران واریز شود.
 این نماینده مجلس با تاکید بر اینکه پرداخت مطالبات 
گندم کاران در روزهای آینده انجام خواهد شــد افزود: 
اما هنوز زمان مشــخصی بــرای پرداخــت باقی‌مانده 
مطالبات تعیین نشــده اســت. با این حــال باید ۵۰۴ 
همتی کــه در لایحه بودجه بــرای پرداخت پول گندم 
کاران پیش بینی شــده اســت، به طور کامل تخصیص 
یابد. عســکری با تأکید بــر اســتمرار پیگیری‌ها برای 
تســریع در پرداخت مطالبات گنــدم‌کاران، بیان کرد: 
 امیدواریــم روند پرداخت‌ها در روزهای آینده ســرعت 

بیشتری بگیرد.

مطالبات گندم‌کاران هنوز پرداخت نشده است

ینه   خلق ۵۲۵ همت هز
برای کسب ۵ همت درآمد!

گفته بودیم هر ۱۰ درصد افزایش قیمت ســوخت می‌تواند حدود ۱.۵ درصد به 
تــورم در جامعه اضافه کند. گفته بودیــم افزایش قیمت بنزین از ۳۰۰۰ تومان 
به ۵۰۰۰ تومان یعنی افزایش ۶۰ درصدی قیمت ســوخت؛ و چنین افزایشــی 
می‌تواند حدود ۹.۵ تا ۱۰ درصد به تورم جامعه بیفزاید، اما این هشــدار جدی 

گرفته نشد. 
در آن زمــان نــرخ تورم حــدود ۴۲ درصــد بود، امــا هنوز به ســالگرد آن 
تصمیم نرســیده‌ایم که تورم به حدود ۵۸ درصد رســیده اســت. مسئله امروز 
ما با برنامه‌ریزان و ســکانداران اقتصاد کشــور دیگر در حــد معادلات پیچیده 
اقتصادسنجی یا منحنی‌های IS-LM نیست؛ به نظر می‌رسد حتی در محاسبات 

ساده جمع و تفریق نیز تناقض‌های جدی وجود دارد. 
آقای دولت، وقتی بودجه کشــور را بر مبنای ۵۲۵۰ همت می‌بندید و ســپس 
قیمــت بنزین را ۶۰ درصد افزایش می‌دهیــد، در حالی که این تصمیم حدود 
۱۰ درصــد تورم به اقتصاد تحمیل می‌کند، در واقــع هزینه‌های همان بودجه 

دولتی نیز متناســب با تورم افزایش می‌یابد. به بیان ساده، حدود ۵۲۵ همت به 
هزینه‌های دولت اضافه می‌شود. 

در مقابل، ســخنگوی دولت در موضعی رســمی اعلام کرده اســت که مجموع 
افزایش درآمد دولت از محــل افزایش قیمت بنزین حدود ۵ همت خواهد بود. 
یعنی در عمل ۵ همت درآمد برای دولت ایجاد شــده، اما در سوی دیگر حدود 
۵۲۵ همت به هزینه‌های دولت افزوده شده است؛ جدا از فشاری که این تصمیم 
بر مردم وارد می‌کند. اینجاســت که مشکل ســکاندار اقتصاد کشور در ۴ عمل 

اصلی و یک جمع و منهای ساده آشکار می‌شود!
اگر به بودجه ۵۲۵۰ همتی دولت، منابع و مصارف نهادهای وابسته، شرکت‌های 
خصولتی، بانک‌های دولتی و ســایر مجموعه‌های مشابه را اضافه کنیم، مجموع 
این بخش‌ها به حدود ۱۸۰۰۰ همت می‌رسد. در چنین شرایطی، افزایش حدود 
۱۰ درصدی تورم می‌تواند نزدیــک به ۱۸۰۰ همت به هزینه‌های این بخش‌ها 
اضافه کند. این‌جا نقش جریان فکری موســوم به »بچه‌های شــیکاگو« پررنگ 
می‌شــود؛ گروهی از اقتصاددانان کــه با الهام از مکتب اقتصاد آزاد شــیکاگو، 
نســخه‌های مبتنی بر آزادسازی قیمت‌ها، حذف یارانه‌ها و شوک‌درمانی قیمتی 
را توصیه می‌کنند. در چارچوب نظــری آن‌ها، افزایش قیمت حامل‌های انرژی 

گامی در جهت اصلاح ساختارها و کاهش کسری بودجه تلقی می‌شود. 
اما مســئله اینجاست که اگر این سیاست‌ها بدون مهار همزمان رشد نقدینگی، 
انضباط مالــی دولت، اصلاح نظام بانکی و کنترل انتظارات تورمی اجرا شــود، 
نتیجه آن می‌تواند به جای »اصلاح«، به تشــدید تورم و انتقال هزینه‌ها به کل 

اقتصاد منجر شود. در چنین وضعیتی، آزادسازی قیمت‌ها به جای ایجاد تعادل، 
به دور باطل افزایش قیمت‌ها و فشار مضاعف بر معیشت مردم تبدیل می‌شود. 

سؤال اساسی این است:منابع افزایش هزینه‌ها از کجا تأمین خواهد شد؟ 
اگر پاســخ، چاپ پول باشد، چاپ حدود ۱۸۰۰ همت پول جدید می‌تواند حجم 
نقدینگی را از حدود ۱۸۰۰۰ همت به نزدیک ۲۰۰۰۰ همت برســاند در مرحله 
بعد، وقتی این حجم نقدینگــی بر حداکثر حدود ۹۵ میلیارد دلار درآمد ارزی 
کشــور تقسیم شود، نتیجه آن می‌تواند شکل‌گیری نرخ‌های بسیار بالاتر ارز در 
اقتصاد باشد؛ برای مثال در سناریویی ساده‌سازی‌شده، دلاری در محدوده ۲۱۰ 

هزار تومان. 
در دور بعدی، همین نرخ ارز بالا ممکن است دوباره به عنوان استدلالی برای »ارزان 
بودن« بنزین ۵۰۰۰ تومانی مطرح شــود و بار دیگر نســخه افزایش قیمت بنزین 
پیچیده شود. به این ترتیب، اگر سیاست‌های آزادسازی قیمتی بدون پیش‌شرط‌های 
نهادی و پولی اجرا شوند، اقتصاد و معیشت مردم ممکن است وارد چرخه‌ای شبیه 
یک دومینوی تورمی شود؛ چرخه‌ای که توقف آن نیازمند هماهنگی سیاست‌های 

پولی، مالی و ارزی و پرهیز از شوک‌های غیرمدیریت‌شده است. 
این دومینوی افزایش مجدد قیمت سوخت و کاهش قدرت خرید مردم و افزایش 
قیمت دلار و ارزهای خارجی و افزایش کســر بودجه دولت ان قدر ادامه خواهد 
یافت که یا سکاندار اقتصاد کشور ۴ عمل اصلی ریاضی را بیاموزد یا کار کردن با 
ماشین حساب را، هر مارکی باشد مهم نیست ایام بازی کردن با سفره و معیشت 

مردم برای برپایی کارگاه آموزش عملی اقتصاد و ۴ عمل اصلی مستدام.

یادداشت

دبیر انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی مسافری از افزایش ۲۱ درصدی 
نرخ بلیت قطار خبر داد؛ افزایشــی که پس از رشــد ۲۵ درصدی در اســفندماه 

سال‌گذشته، گرانی بلیت را به ۵۱ درصد کمتر از ۴ ماه رساند.
به گزارش مهر، در حالی که مســافران حمل‌ونقــل عمومی جاده‌ای از دیروز  با 
افزایش ۲۱ درصدی نرخ بلیت اتوبوس‌های برون‌شهری مواجه شدند، ساعاتی بعد 
خبر دیگری نیز منتشــر شد که از رشــد ۲۱ درصدی قیمت بلیت قطار حکایت 
داشــت؛ افزایشی که در شرایطی اعمال می‌شــود که نرخ بلیت قطار تنها حدود 
ســه ماه قبل و از ابتدای اسفندماه سال گذشته نیز ۲۵ درصد افزایش یافته بود.
ایــن دومین افزایش نرخ بلیت قطار در کمتر از چهار ماه اخیر اســت؛ موضوعی 
که پرســش‌های جدی را درباره دلایل رشد مداوم هزینه سفرهای ریلی و آینده 
قیمت‌گذاری در این بخش مطرح کرده اســت. دبیر انجمن صنفی شــرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلی مســافری و خدمات وابســته گفته است که حدود ۳۰ درصد از 

قطعات یدکی مورد استفاده در ناوگان ریلی وارداتی است.
به گفته فعالان صنعت ریلی، وابســتگی ناوگان مســافری کشور به تجهیزات و 
قطعات خارجی باعث شده نوســانات بازار ارز مستقیماً هزینه تعمیر و نگهداری 

واگن‌ها و لکوموتیوها را تحت تأثیر قرار دهد. در چنین شرایطی هر جهش ارزی 
به معنای افزایش هزینه‌های عملیاتی شرکت‌های ریلی است؛ هزینه‌هایی که در 
نهایت از طریق افزایش نرخ بلیت به مســافران منتقل می‌شود.افزون بر افزایش 
هزینه قطعات، رشد قابل توجه دستمزدها نیز به یکی از مهم‌ترین عوامل افزایش 
قیمت بلیت تبدیل شده است. بر اساس اظهارات دبیر انجمن صنفی شرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلی مســافری، هزینه‌های نیروی انســانی امسال حدود ۵۸ درصد 

افزایش یافته است.
به همین دلیل فعالان این صنعت معتقدند بدون اصلاح نرخ بلیت، ادامه فعالیت 
اقتصادی برای بســیاری از شرکت‌های ریلی دشوار خواهد شد. هرچند در ظاهر 
افزایش جدید نرخ بلیت قطار ۲۱ درصد اعلام شــده، اما بررســی روند قیمت‌ها 

نشــان می‌دهد مســافران در فاصله زمانی کمتر از چهار ماه با دو مرحله افزایش 
قیمت مواجه شــده‌اند. اگر نرخ بلیت اســفندماه را مبنا قرار دهیم، افزایش ۲۵ 
درصدی ابتدای اســفند و ســپس افزایش ۲۱ درصدی خردادماه به معنای رشد 
تجمعی حدود ۵۱ درصدی هزینه ســفرهای ریلی نســبت بــه نرخ‌های قبل از 

اسفند است.
همزمانی افزایش قیمت بلیت قطار با رشــد ۲۱ درصدی نرخ بلیت اتوبوس‌های 
برون‌شــهری، نگرانی‌هایی را درباره افزایش هزینه ســفر بــرای خانوارها ایجاد 
کرده اســت. با توجه به اینکه دلیل افزایش نرخ‌ها را رشــد هزینه‌های نگهداری، 
تعمیرات، قطعات، لاســتیک و ســایر هزینه‌های بهره‌برداری عنوان شده است، 
اما مســافران در آغاز فصل ســفرهای تابســتانی با افزایش همزمان هزینه سفر 
در دو بخش مهم حمل‌ونقل عمومی کشــور مواجه شــده‌اند.اکنون صنعت ریلی 
در نقطــه‌ای قرار گرفته که میان دو هدف »حفظ صرفه اقتصادی شــرکت‌های 
بهره‌بردار« و »حفظ قدرت خرید مسافران« باید تعادل برقرار کند؛ تعادلی که به 
 نظر می‌رسد با تداوم رشد نرخ ارز و افزایش هزینه‌های تولید و خدمات، روزبه‌روز 

دشوارتر می‌شود.

 بلیت قطار در کمتر از ۴ ماه
 ۵۱ درصد گران شد

فرهاد بیاشاد
کارشناس اقتصادی


