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گـــزارش

 پشت پرده عادی‌سازی مصرف موادمخدر و سیگار
در شبکه نمایش خانگی

گل بود و به سبزه نیز آراسته شد!

می‌گفت؛ زمانی از رئیس شورای اسلامی دوره چهارم 
کلانشهر اصفهان که شهرداری نمونه با آن پیشینه 
کاری ارزشمند از جمله  ریاست یکی از دانشگاه‌های 
صنعتی و مطرح جهان و یازده سال پیاپی شهرداری 
اصفهان این مسئولیت خطیر را داشت و با کی بهانه 
پیش پا افتاده برکنار کرده بود؛ پرســیدم؛ چرا برای 
چنین شــهر تاریخی و باستانی؛ با این همه عظمت 
و ارزش بین‌المللی مرتباً پروانه‌های ســاخت  مدرن 
و آنچنانی از نظر تراکم و به اصطلاح عوام، کیلویی! 
صادر می‌شود تا هزاران خانه میراثی و بی‌بدیل با آن 
همه عظمت و ارزش معنوی تخریب و تبدیل به برج 
شود که مرم اصیل آن نتوانند نفس راحت بکشند و 

خود را در زندان غرب زدگی فرض کنند؟ 
این مقام با کوهی از نخوت و غرور شهردارمَنشــی! 
جواب داد؛) برای بدست آوردن درآمدی بیشتر جهت 
شهرداری! اگر تقاضایی باشد برای وسط میدان‌های 
شــهر هم این گونه مجوزها صادر خواهد شــد!( که 
این شــخصیت  با همین روحیه بعداً و پس از اتمام 
دوره چهارم شوراها؛ به عنوان شهردار یکی  دیگر  از 
کلانشهرهای کشور منصوب شد تا حادثه جانخراش 
تخریب دکه یکی از اهالی آن شــهر توسط مأموران 
شــهرداری و در ادامه؛ فرزند مالک آن دکه، جلوی 
شهرداری خود سوزی کند و ایشان ناچار به استعفا از 

سمت شهرداری  و بازگشت به اصفهان شود!
و بلافاصله و با کمال حیــرت و تعجب عامه؛ حکم 
مشــاور  کاربردی شهردار اصفهان را از دست ایشان 
که از دوســتان دیرین بوده‌اند دریافت نماید و البته 
اســتاندار محترم هم پیرامون این تغییر و تحول به 
دلایلی سکوت اختیار کند! تا اصفهان که گل است 
به ســبزه آراسته شــود! چنانکه اگر جناب شهردار 
اصفهان؛ این روزهای پایانی را به اتفاق رئیس شورای 
اسلامی شهر که خوشــبختانه هر دو نسبت نسبی 
نزدیکی بــا هم دارند به صورت کاملًا ناشــناس به 
گردش در بافت قدیمی شهر که سمبل انتخاب آن 
به عنوان پایتخت فرهنگ و تمدن ایران اسلامی بوده 
اســت؛ به صورت پیاده طی نمایند؛ متوجه خواهند 
شد همین روزها این عنوان ارزشمند یونیسف هم از 
اصفهان گرفته می‌شود  همانگونه که چالش ارتفاع  
عمارت جهان نما و در ادامه احداث هتل مقابل کاخ 
شهرداری برای حذف میدان  تاریخی امام از فهرست 
جهانی یونسکو همچنان پا بر جا و کافی است! و در 
ادامه و برای نمونه خیابان مسجد سید این کلانشهر 
علیرغم ارزش و اعتباری که برای به دســت آوردن 
این عنوان در پیشــینه خود دارد اما حداقل ظرف 
پنج سال گذشته در حالی که اثر با ارزش و تاریخی 
در حال فرونشســت مسجد سید آن پس از مسجد 
جامع کبیر اصفهــان دومین مقام چهار ایوانی را به 
خود اختصاص داده و همچنین بافت سنتی و شیعی 
مطلق همراه با صدها بنای تاریخی و ده‌ها بیت آیات 
عظــام قدیم و جدید در این محدوه واقع شــده‌اند؛ 
حالا مرکز توزیع انواع دخانیات و اقلام کشتار جمعی 
اینگونه به خصوص برای نسل نوجوان و جوان  شود 
تا ضمن اهانت به اهالی و هتک حرمت مقدســات 
و آلوده شــدن هر چه بیشــتر جامعه ضمن عرضه 
اینگونه محصولات؛ به مردم و بخصوص مقدسات نیز 
جفا شده باشــد! که نادیده انگاشتن ترافیک ایجاد 
شده توسط وسائل نقلیه ســنگینی که حامل انواع 
اغذیه و اشــربه اکثراً خارجــی و غیر مجاز و قاچاق  
هســتند نیز در این محدود مرکزی کلانشهر روی 

دیگر سکه است! 
شاید مشــاهده عموم متولیان و مســئولان از این 
محدوده که اگر در آینده با اوج توریســم بین الملل 
مواجه شــد ؛ از جمله  اســتاندار پاسخگو؛ مدیران 
کل میراث فرهنگی و همچنین مدیر کل بازرســی 
ضروری باشــد تا قبل از رســیدن بــه اوج ؛ جلوی 
یــک فاجعه فرهنگی؛ ســامتی گرفته شــود زیرا  
شــهرداری اصفهان نه تنها نتوانسته است از تغییر 
صد در صدی سنتی مشــاغل در این خیابان ظرف 
پنج سال گذشته   ممانعت نماید بلکه پیاده روهای 
آن هم در انحصار گروهی خاص قرار گرفته تا نشان 
دهد معاونت و اداره کل رفع سد معبر در شهرداری 
اصفهان نیز همانند بســیاری از بخش‌های آن فاقد 

درک مسئولیت و تعهد لازم بوده است!

شوتی‌ها جان ۳۵۸ نفر را گرفتند
قاچاق کالا، انسان و سوخت تنها تخلف خودروهای 
قاچاق بر نیســت؛ ســرعت و ســبقت غیرمجاز، 
حرکات مارپیچ و تغییر جهت ناگهانی این دســته 
از خودروها حادثه‌ساز و خطرآفرین است؛ پلیس با 
بیان آخرین آمار تصادفات می‌گوید که با رانندگان 
خودروهای شوتی، قاطع و بدون هیچ‌گونه اغماض 

برخورد میک‌ند.
رئیــس پلیــس راه راهــور فراجا ســردار احمد 
کرمی‌اسد با اعلام کاهش ۱۲ درصدی تلفات ناشی 
از تصادفات خودروهای شــوتی در ســال گذشته 
می‌گوید کــه با وجود اقدامات انجام‌شــده و روند 
نزولــی آمارهــا، همچنان ۳۵۸ نفــر در طول کی 
ســال گذشــته بر اثر حوادث مرتبط با این دسته 
از خودروهــا جان باخته‌اند. ۱۳۱۶ دســتگاه انواع 
خودروی شوتی در فروردین ماه ۱۴۰۵ توقیف شد.

مخاطب شمایید

در حالی که اعتیاد از نگاه متخصصان کی اختلال پیچیده 
زیســتی، روانی و اجتماعی است، برخی آثار شبکه نمایش 
خانگی با تمرکــز بر صحنه‌های مصرف و حذف پیامدهای 
واقعی آن، تصویــری ناقص از این پدیــده ارائه میک‌نند؛ 
روندی که به گفته کی روانپزشک می‌تواند به »عادی‌سازی 
نــرم« اعتیاد، کاهش ادراک خطر و افزایش آمادگی ذهنی 

نوجوانان و جوانان برای تجربه‌گری منجر شود.
دکتر محســن روشن‌پژوه درباره نمایش مصرف موادمخدر 
در آثــار نمایش خانگی اظهار کرد: در ســال‌های اخیر در 
فضای رسانه‌ای، سیاست‌گذاری و حتی در برخی از سطوح 
نخبگانی کشــور، در مواجهه با پدیــده اعتیاد نوعی تقلیل 
گرایی مشــاهده می‌شــود -که به اعتقاد من – می توان 
Substance-( آن را »تقلیل‌گرایــی ماده‌محور« نامیــد

Centered Reductionism( ؛ بــه ایــن معنــا کــه 
تحلیل‌هــا عمدتاً بر ماده مصرفی و یــا خود رفتار مصرف 

متمرکز می‌شود.
عضو هیأت علمی دانشــگاه علوم پزشــکی ایران افزود: در 
حالی که بر اســاس ادبیات علمی امروز، اعتیاد کی پدیده 
ســاده و ت‌کعاملی نیســت، بلکه اختلالــی مزمن دارای 
طیف‌های گوناگون، پیچیده و بازگشــت‌پذیر اســت و به 
نوعی در چارچوب مدل زیســتی، روانــی و اجماعی فهم 
می‌شود. این روانپزشک ادامه داد: در این چهارچوب، اعتیاد 
حاصل تعامل چندلایه میان عوامل زیســتی، ویژگی‌های 
شخصیتی، شیوه‌های تنظیم هیجان و زمینه‌های اجتماعی 
و فرهنگی اســت. بنابراین ماده، بیشتر نقش »آشکارساز« 
یا »تشدیدکننده« کی آسیب‌پذیری زمینه‌ای دارد نه علت 
بنیادین آن. این جابه‌جایی نــگاه، می‌تواند مبنای تحلیل 

بازنمایی رسانه‌ای اعتیاد نیز باشد.
وی در پاســخ به این ســؤال کــه نحــوه نمایش مصرف 
مــواد مخدر در آثار شــبکه نمایش خانگی تــا چه حد با 
واقعیت‌هــای علمی و اجتماعــی همخوانــی دارد؟ و آیا 
این بازنمایی‌هــا می‌توانند به عادی‌ســازی مصرف منجر 
شــوند؟، گفت: بازنمایی مصرف مــواد در بخش مهمی از 
 تولیــدات نمایش خانگــی، تحت تأثیر »اقتصــاد توجه«
)Attention Economy(؛ یعنی رقابت رســانه‌ها برای 

جلب بیشترین میزان توجه مخاطب شکل می‌گیرد.

روشــن‌پژوه بیان کرد: در این چارچوب، عناصر هیجانی و 
پرُکشــش، نســبت به دقتِ علمی اولویت پیدا میک‌نند و 
تمرکــز اصلی بر » لحظه مصرف« اســت؛ یعنی اعتیاد به 
‌صورت کی کنش قابل مشاهده، کوتاه و دراماتیک نمایش 

داده می‌شود.
این روانپزشک ادامه داد: این نوع روایت، ناخواسته به نوعی 
»تکه‌تکه‌ســازی پدیده اعتیاد« منجر می‌شود؛ به این معنا 
کــه رفتار از زمینه‌های روانی، شــخصیتی و اجتماعی آن 
جدا شــده و اعتیاد از کی فرآیند تدریجی و چند عاملی و 
دارای طیف‌های گوناگون، به کی رُخداد نمایشی و مُنفک 
از ســایر زمینه‌ها تبدیل می‌شــود که می‌تواند به کاهش 
تدریجی حساسیت اجتماعی نسبت به خطر، بدون پذیرش 
صریح آن، به‌ویژه در گروه‌های نوجوان و جوان منجر شود. 
پدیده‌ای که در ادبیات ســامت عمومــی از آن به عنوان 
»عادی‌ســازی نرَم« )Soft Normalization(  نیز یاد 
می‌شــود. در حالی که از منظر علوم اعتیــاد، اعتیاد کی 
»اختلال مزمــن، دارای طیف‌های گوناگون و عودکننده با 
منشأ زیستی روانی و اجتماعی« است، اما در برخی روایت‌ها 

به کی کنش فردی ســاده یا حتی ســبک زندگی تقلیل 
میی‌ابد. عضو هیأت علمی دانشــگاه علوم پزشکی ایران در 
پاسخ به این سؤال که چه سازوکارهای روان‌شناختی باعث 
می‌شــود نوجوانان و جوانان با شخصیت‌های مصرفک‌ننده 
در آثار نمایشی هم‌ذات‌پنداری کنند؟، تصریح کرد: گرچه 
هم‌ذات‌پنــداری در نوجوانان عمدتــاً از طریق » یادگیری 
مشــاهده‌ای « )Observational Learning(؛ یعنــی 
یادگیــری رفتــار از طریق دیدن دیگــران و نیز از طریق 
فرایند »شکل‌گیری هویت« )Identity Formation(؛ 
یعنی ســاخت تدریجی تصور فرد از اینکه »من چه کسی 
هســتم؟« رخ می‌دهد. اما نبایــد هم‌ذات‌پنداری نوجوانان 
با شــخصیت‌های مصرفک‌ننده را  صرفــاً به معنای تقلید 
رفتاری فهم کرد. این فرآیند در بســتر شکل‌گیری هویت 

رخ می‌دهد.
این استاد دانشــگاه افزود: در این دوره، نوجوانان در حال 
آزمون سناریوهای مختلف هویتی هستند و در حال پاسخ 
دادن به کی پرسش بنیادین که: »من چه کسی هستم؟« 
به همین دلیل، شــخصیت‌های رســانه‌ای بــرای او صرفاً 

کاراکتر داســتانی نیستند، بلکه به‌نوعی الگوهای آزمایشی 
برای ساختن هویت محسوب می‌شوند و اگر شخصیت‌های 
رســانه‌ای به‌عنــوان »الگوهــای آزمایشــی هویــت« با 
ویژگی‌هایی مانند جذابیت، قدرت یا موفقیت همراه شوند، 

فاصله شناختی با رفتار پرخطر کاهش میی‌ابد.
روشــن‌پژوه خاطرنشــان کرد: به عبارتی اگر شــخصیت 
مصرفک‌ننــده بــدون نمایش پیامدهای روانــی، هیجانی 
و اجتماعــی رفتار خود نمایش داده شــود، تصویر ناقصی 
از واقعیت شــکل می‌گیرد. به این معنــا که رفتار پرخطر 
بــدون هزینه‌های واقعی آن قابل تصور می‌شــود و در این 
میان، حساسیت بالاتر سیستم پاداش مغز و شبکه عصبی 
مرتبط با انگیــزش و تجربه لذت در نوجوانی نیز، جذابیت 
رفتارهای هیجان‌برانگیز را افزایش می‌دهد و اثر رســانه را 

تقویت میک‌ند.
وی در پاســخ به این ســؤال که این هم‌ذات‌پنداری تا چه 
اندازه می‌تواند بر نگــرش و رفتار واقعی مخاطبان، به‌ویژه 
در سنین حساس، تأثیر بگذارد؟ گفت: اثر رسانه در حوزه 
مصرف مواد معمولاً مســتقیم و فوری نیســت، بلکه از از 
طریق »هنجارهای ادرا‌کشده« )Perceived Norms(؛ 
یعنی برداشــتِ فرد از اینکه دیگــران چه رفتاری دارند یا 
سایرین چه چیزی را طبیعی می‌دانند، عمل میک‌ند. یکی 
از مهم‌ترین این سازوکارها، » برداشت از هنجار اجتماعی« 
اســت؛ یعنی فرد تصور میک‌ند دیگران تا چه اندازه درگیر 

کی رفتار هستند و یا آن را چگونه ارزیابی میک‌نند.
براســاس گزارش روابط عمومی ستاد مبارزه با موادمخدر، 
وی یادآور شــد: بنابراین در مواجهه مکرر با بازنمایی‌های 
غیرتحلیلی و غیرمسئولانه، ممکن است » ادراک ریسک« 
)Risk Perception( ؛ یعنی میزان خطرناک تلقی کردن 
یــک رفتار، کاهش یابد. این تغییــر لزوماً به مصرف فوری 
منجر نمی‌شود، اما » آمادگی شناختی برای تجربه‌گری « 
 )Cognitive Readiness for Experimentation(
را افزایش می‌دهد و زمینه ذهنــی برای تجربه‌گری را در 
آینده تقویــت میک‌ند. چرا که نوجوانــان به دلیل نارس 
 Prefrontal( »بودن نســبی » قشر پیش‌پیشــانی مغز
Cortex(؛ که بخش مسئول تصمیم‌گیری و کنترل تکانه 

است، نسبت به این اثرات آسیب‌پذیرتر هستند.

در حالی که مســئولان وزارت بهداشــت از انتساب ســالانه ده‌ها هزار مرگ به 
آلودگــی هوا خبر می‌دهند، اجــرای ناقص قانون هوای پــاک همچنان یکی از 

مهم‌ترین موانع بهبود کیفیت هوا در کشور به شمار می‌رود.
بــه گزارش مهر، آلودگی هوا سال‌هاســت که به یکــی از مهم‌ترین چالش‌های 
زیست‌محیطی و سلامت عمومی در ایران تبدیل شده است. مشکلی که هر سال 
با آغاز فصل ســرما و پدیده وارونگی هوا، زندگی میلیون‌ها شهروند را تحت تأثیر 
قرار می‌دهد و علاوه بر تهدید سلامت مردم، هزینه‌های سنگینی را نیز به کشور 
تحمیل میک‌ند. در چنین شرایطی، نامگذاری روزی با عنوان »هوای پاک؛ تعهد 
مســئولان، مسئولیت شهروندی« یادآور این واقعیت است که تحقق هوای سالم 
نیازمند همکاری هم‌زمان دولت، دستگاه‌های اجرایی، صنایع و شهروندان است.

روز ملــی هوای پاک فرصتی برای بازنگری در عملکرد دســتگاه‌های مســئول 
و بررســی میزان تحقق اهدافی اســت که در قوانین و برنامه‌های مختلف برای 
کاهش آلودگی هوا پیش‌بینی شــده اســت. اگرچه در سال‌های گذشته اقدامات 
متعددی در حوزه توســعه حمل‌ونقل عمومی، ارتقای کیفیت ســوخت و کنترل 
صنایع آلاینده انجام شــده، اما آمارها نشان می‌دهد آلودگی هوا همچنان یکی از 

مهم‌ترین دغدغه‌های زیست‌محیطی کشور به شمار می‌رود.
کارشناسان معتقدند عوامل متعددی از جمله تردد خودروها و موتورسیکلت‌های 
فرسوده، مصرف سوخت‌های فســیلی، فعالیت برخی صنایع آلاینده، فرسودگی 
ناوگان حمل‌ونقل عمومی و رشد نامتوازن شهرها در شکل‌گیری وضعیت کنونی 
نقــش دارند. از همین رو مقابلــه با این پدیده نیازمنــد مجموعه‌ای از اقدامات 

هماهنگ و بلندمدت است.
یکی از مهم‌ترین اسناد قانونی کشور در این حوزه، قانون هوای پاک است که در 
ســال ۱۳۹۶ به تصویب رسید و برای دستگاه‌های مختلف از جمله وزارتخانه‌ها، 
شــهرداری‌ها، خودروسازان و صنایع وظایف مشــخصی تعیین کرد. با این حال، 
بســیاری از کارشناســان و مســئولان معتقدند بخش قابل توجهــی از تکالیف 

پیش‌بینی شده در این قانون هنوز به طور کامل اجرا نشده است.
شینا انصاری، رئیس سازمان حفاظت محیط زیست، در ماه‌های اخیر با تأکید بر 
اهمیت اجرای قانون هوای پاک اعلام کرده اســت که با وجود گذشت چند سال 
از تصویب این قانون، هنوز بسیاری از اهداف آن محقق نشده و برای دستیابی به 

نتایج مطلوب، همکاری جدی‌تر همه دستگاه‌های مسئول ضروری است. 
وی همچنیــن بر ضــرورت کاهش آلایندگــی منابع متحرک و ثابت، توســعه 

حمل‌ونقل عمومی و گسترش استفاده از انرژی‌های پاک تأکید کرده است.
در کنار هشــدارهای زیســت‌محیطی، مسئولان وزارت بهداشــت نیز نسبت به 

پیامدهای گسترده آلودگی هوا بر سلامت جامعه هشدار داده‌اند. 
علیرضا رئیسی، معاون بهداشت وزارت بهداشت، آلودگی هوا را یکی از مهم‌ترین 
عوامل تهدیدکننده ســامت عمومی کشور دانسته و اعلام کرده است که سالانه 
حدود ۵۷ تا ۵۹ هزار مرگ در کشــور به این معضل منتســب می‌شود. به گفته 
وی، خسارت اقتصادی ناشی از آلودگی هوا در حوزه سلامت به حدود ۱۷ تا ۱۸ 

میلیارد دلار در سال می‌رسد.
رئیسی همچنین با اشاره به افزایش مراجعات بیماران قلبی و تنفسی در روزهای 
آلوده تأکید کرده اســت که تعطیلی مدارس و ادارات تنها راهکاری موقت برای 
کاهش مواجهه مردم با آلودگی هواســت و حل اساسی این بحران در گرو اجرای 
کامل قانون هوای پاک، نوســازی ناوگان فرســوده، توسعه حمل‌ونقل عمومی و 

کنترل منابع آلاینده است.

عباس شاهســونی، رئیس سابق گروه ســامت هوا و تغییر اقلیم وزارت بهداشت 
نیز آلودگی هوا را مهم‌ترین خطر محیط ‌زیســتی برای ســامت انســان عنوان 
کــرده و معتقد اســت ذرات معلق موجود در هوا با افزایــش بیماری‌های قلبی و 
عروقی، ســکته‌های مغزی، ســرطان ریه و بیماری‌های مزمن تنفســی ارتباط 
مســتقیم دارند. به گفته وی، کودکان، سالمندان، زنان باردار و بیماران مبتلا به 
 بیماری‌های زمینه‌ای بیش از سایر گروه‌ها در معرض آسیب‌های ناشی از آلودگی 

هوا قرار دارند.
کارشناســان حوزه ســامت تأکیــد میک‌نند آلودگــی هوا تنها کی مســئله 
محیط‌زیستی نیست، بلکه کی بحران سلامت عمومی محسوب می‌شود. افزایش 
هزینه‌های درمانــی، کاهش بهره‌وری نیروی کار، تشــدید بیماری‌های مزمن و 

کاهش کیفیت زندگی از جمله پیامدهای مستقیم این معضل به شمار می‌رود.
در کنار مسئولیت دســتگاه‌های اجرایی، نقش شهروندان نیز در کاهش آلودگی 
هــوا اهمیت ویــژه‌ای دارد. اســتفاده از حمل‌ونقل عمومی، انجــام معاینه فنی 
خودروها، کاهش ســفرهای غیرضروری با خودروهای شــخصی، صرفه‌جویی در 
مصرف انرژی و توجه به مســائل زیســت‌محیطی می‌تواند سهم قابل توجهی در 

بهبود کیفیت هوا داشته باشد.
کارشناسان معتقدند تحقق هوای پاک بدون مشارکت عمومی امکان‌پذیر نیست. 
همان‌گونه که اجرای قوانین و سیاســت‌های کلان بر عهده دولت و دستگاه‌های 
مسئول است، شــهروندان نیز با انتخاب سبک زندگی سازگارتر با محیط زیست 

می‌توانند در کاهش آلودگی هوا نقش مؤثری ایفا کنند.
امروز شــعار »هوای پاک؛ تعهد مســئولان، مسئولیت شــهروندی« بیش از هر 
زمان دیگری یادآور کی مســئولیت مشترک است؛ مســئولیتی که از مدیران و 
تصمیم‌گیران تا ت‌کتک شــهروندان را در بر می‌گیرد. هــوای پاک کی مطالبه 
عمومی و حق مسلم مردم است و دستیابی به آن نیازمند عزم ملی، اجرای دقیق 

قوانین، توسعه زیرساخت‌های پاک و مشارکت آگاهانه شهروندان خواهد بود.

معمای آلودگی هوا؛ 
 از قانون روی کاغذ تا حق مردم

برای نفس کشیدن

 طرح رایگان‌شدن دائم مترو 
و بی‌آرتی پس گرفته شد

مخالفت 10 عضو شورا باعث پس‌گرفتن طرح رایگان‌شدن 
دائم مترو و بی‌آرتی برای شهروندان شد.

طرح رایگان شدن اســتفاده از مترو و اتوبوس‌های تندرو 
)BRT( کــه طی هفته‌هــای اخیر در رســانه‌ها و محافل 
شــهری مورد بحث و بررســی قــرار گرفته بــود، پس از 
برگزاری چندین جلســه کارشناســی و بررسی جزئیات 

مختلف، در نهایت توسط طراحان آن پس گرفته شد.
علی‌رضا نادعلی در گفت‌وگو با تسنیم درباره سرانجام طرح 
رایگان شدن دائمی مترو و اتوبوس‌های تندرو )BRT( برای 
شــهروندان اظهار کرد: این طرح 15 بند بود که شــامل 
گروه‌های مختلفی از شهروندان می‌شد و بر اساس شرایط 
و شاخص‌های تعیین‌شــده، تخفیف‌های متفاوتی از 50 تا 
100 درصد برای آنها در نظر گرفته بود. وی افزود: در این 
طرح برخــی گروه‌ها از جمله ده‌کهای محروم و اقشــار 
کم‌برخوردار جامعه مشــمول تخفیف 100درصدی بودند، 
همچنین بــرای افرادی که وظایف و تعهدات مالی خود را 
در قبال شــهر به‌موقع انجام داده بودند نیز مشوق‌هایی در 
قالب تخفیف پیش‌بینی شــده بود. دانش‌آموزان، معلمان، 
ســالمندان بالای 65 سال و دارندگان کارت منزلت نیز از 

دیگر گروه‌های مشمول این طرح بودند.
ســخنگوی شــورای اســامی شــهر تهران ادامه داد: بر 
اســاس پیشنهاد مطرح‌شده، ســالمندانی که هم‌اکنون از 
تخفیف 90درصدی اســتفاده میک‌نند، قرار بود از تخفیف 
کامل برخوردار شــوند، همچنین کارکنان و بازنشستگان 
شــهرداری تهران، معتمدان محلات، اعضای هیئت امنای 
محلات و برخی دیگر از گروه‌های فعال در امور شهری نیز 

در این طرح دیده شده بودند.
نادعلی با اشــاره به روند بررســی طرح در شــورای شهر 
گفت: این طرح با امضای 10 نفر از اعضای شورای شهر و 
به‌نمایندگی پرویز سروری، نایب‌رئیس شورای شهر تهران، 
به هیئت رئیسه شــورا ارائه شده بود، ‌کیفوریت طرح نیز 
پیش‌تر با 13 رأی به تصویب رســیده و طی چند جلســه 

مورد بررسی کارشناسی قرار گرفته بود.
وی اضافه کرد: در جلســه امروز، مفاد طرح به‌صورت بند 
به بند به رأی گذاشــته شــد اما برخــی از بندهای اصلی 
نتوانست آرای لازم را کسب کند. از آنجا که برای تصویب 
هــر بند حداقــل 11 رأی از مجمــوع 20 عضو حاضر در 
جلســه لازم بود، تعــدادی از بندهای کلیــدی موردنظر 

طراحان رأی کافی نیاورد.
سخنگوی شورا تصریح کرد: طراحان معتقد بودند با حذف 
یــا عدم‌تصویب برخی بندهای مهم، روح اصلی طرح دچار 
لطمه شده است، به همین دلیل در میانه بررسی‌ها تصمیم 

گرفتند طرح را پس بگیرند.

وی ادامه داد: آقای ســروری نیز در صحن شورا اعلام کرد 
که با توجه به عدم‌تصویــب برخی محورهای اصلی، طرح 
دیگر با نســخه اولیه خود یکســان نیست، به‌عنوان مثال، 
مشوق‌های پیش‌بینی‌شده برای اعضای باشگاه شهروندی 
و افــرادی که عوارض شــهری خــود را به‌موقع پرداخت 
میک‌ردند یــا همچنین حمایت از ده‌کهــای محروم، از 
مهم‌ترین بخش‌های طرح بود که رأی لازم را کسب نکرد.

نادعلــی درباره آینده ایــن طرح گفــت: در زمان حاضر 
نمی‌توان درباره سرنوشت نهایی آن اظهارنظر قطعی کرد. 
ممکن است در آینده با رایزنی میان اعضای شورا، موافقان 
و مخالفــان طرح و همچنین تعامل با شــهرداری تهران، 
نســخه جدیدی از آن تهیه شــود و دوباره در دستور کار 
قرار گیرد، بنابراین پرونده این موضوع به‌طورکامل بســته 

نشده است.
وی تأکید کرد: برخی رســانه‌ها اعلام کردند که طرح رأی 
نیاورده اســت، در حالی که واقعیت این است که طرح از 
ســوی 10 نفر از طراحان آن پس گرفته شد، این موضوع 
به‌معنای پایان قطعی طرح نیست و امکان بازگشت آن در 

آینده وجود دارد.
سخنگوی شورای اسلامی شهر تهران در پاسخ به پرسشی 
درباره ادامه اجرای رایگان شدن موقت حمل‌ونقل عمومی 
اظهار کرد: این موضوع به تصمیمات و تعاملات آتی میان 
شــهرداری تهران و شورای شهر بســتگی دارد و در این 

خصوص باید در آینده تصمیم‌گیری شود.

وی با اشــاره به آثار اجرای رایگان شدن موقت حمل‌ونقل 
عمومی گفت: به‌نظر بنده در جایگاه عضو شــورای شــهر، 
سال‌هاســت بر ضرورت فرهنگ‌سازی برای استفاده بیشتر 
شــهروندان از حمل‌ونقل عمومی تأکید میک‌نیم، در این 
دوره نیز اقدامات متعددی برای توسعه ناوگان اتوبوسرانی، 
برقی‌سازی ناوگان و افزایش ظرفیت مترو انجام شده است.
نادعلــی افــزود: تجربــه چند مــاه اخیر نشــان داد که 
رایگان شــدن حمل‌ونقل عمومی با اســتقبال شهروندان 
مواجه شــده است. آمارها نشــان می‌دهد میزان استفاده 
از متــرو به‌شــکل محسوســی افزایش یافته اســت و بر 
اســاس گزارش‌هــای ارائه‌شــده از ســوی وزارت نفــت 
 نیــز صرفه‌جویــی قابل‌توجهــی در مصــرف ســوخت

حاصل شده است.
وی خاطرنشــان کــرد: بازخوردهایی که از شــهروندان 
دریافت کردیم نیز عمدتاً مثبت بود. اگر این طرح با همان 
دســته‌بندی‌های پیش‌بینی‌شــده برای گروه‌های مختلف 
به تصویب می‌رســید، می‌توانست اتفاق مثبتی برای شهر 
و شــهروندان باشــد، ضمن آنکه به افزایش اســتفاده از 
حمل‌ونقل عمومی و کاهش استفاده از خودروهای شخصی 

نیز کمک میک‌رد.
سخنگوی شــورا ابراز امیدواری کرد که با ادامه بررسی‌ها 
و انجام رایزنی‌هــای لازم، امکان بازنگری در طرح و طرح 
مجدد آن در آینده فراهم شــود تــا در نهایت به نتیجه‌ای 

قابل اجرا و مورد توافق همه طرف‌ها برسد.
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