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 کارنامه قدرتمند بانک پاسارگاد 

 در فصل نخست سال؛ 
ثبت تراز عملیاتی مثبت ۸.۲ همتی

بانک پاســارگاد گزارش فعالیــت ماهانه منتهی به 
خردادماه 1405 را منتشــرکرد؛ گزارشــی که از 
تداوم رشد درآمدهای عملیاتی این بانک در فصل 

بهار حکایت دارد.
در سه‌ماهه منتهی به پایان خردادماه ۱۴۰۵، بانک 
از محل تســهیلات اعطایی بالغ بر ۷۲ هزار و ۴۶۱ 
میلیارد تومان درآمد کسب کرده است که ۲۴ هزار 
و ۹۲ میلیــارد تومان از این رقم مربوط به عملکرد 
خردادمــاه است.مقایســه عملکرد بانــک با دوره 
مشابه سال گذشته نشان می‌دهد درآمد حاصل از 
تسهیلات اعطایی در سه‌ماهه نخست سال با رشد 
۵۷ درصــدی و در عملکرد ماهانه خرداد با رشــد 
۵۱ درصــدی همراه بوده که بیانگر تداوم توســعه 
فعالیت‌های اعتباری و افزایش ظرفیت درآمدزایی 
بانک اســت.در همیــن دوره، ســود پرداختی به 
ســپرده‌های ســرمایه‌گذاری نیز متناسب با رشد 
حجم منابع و توســعه فعالیت‌هــای بانک افزایش 
یافته و در پایان ســه‌ماهه نخست سال به ۶۴ هزار 
و ۲۷۳ میلیارد تومان رســیده اســت که ۲۱ هزار 
و ۴۷۴ میلیــارد تومان آن به عملکــرد خردادماه 
اختصاص دارد.با وجود رشــد هزینه تجهیز منابع، 
بانک پاســارگاد توانسته اســت فاصله مثبت میان 
درآمدهــای حاصل از تســهیلات و هزینه ســود 
سپرده‌ها را حفظ کند؛ به‌گونه‌ای که تراز عملیاتی 
بانک در پایــان خردادماه ۱۴۰۵ به ۸ هزار و ۱۸۸ 
میلیارد تومان رسیده که از این رقم ۲ هزار و ۶۱۸ 
میلیارد تومان آن در خردادماه محقق شده است. 

 حمایت بانک اقتصاد نوین از 
»رویداد پیشرفت« انجمن اتیسم

بانک اقتصاد نوین در راستای مسئولیت اجتماعی 
خود، ضمن حمایت از »رویداد پیشــرفت« انجمن 
اتیســم ایــران که با حضــور جمعــی از کودکان 
اوتیسمی زیر 7 سال و خانواده‌های آنها برگزار شد، 
تلاش کرد تا لبخندی بر لبان این کودکان بنشاند.
رویداد به‌منظور بازخوانی روایت پیشرفت فرزندان 
اوتیســمی تحت پوشش انجمن اتیسم و با حمایت 
بانک اقتصــاد نوین برگزار شــد تا ضمــن ایجاد 
فضایی صمیمی برای ایــن کودکان و خانواده‌های 
آنها، پیشرفت جسمی و ذهنی این بیماران توسط 
والدین آنها در این جمع روایت شده و بار دیگر امید 
به زندگی در دل اعضا بیشتر شود. در این رویداد، 
سعیده صالح غفاری مدیرعامل انجمن اتیسم ایران 
با ابراز خرســندی از حضــور خانواده‌ها و اظهارات 
آنها مبنی بر پیشــرفت بچه‌هــا در همه زمینه‌ها 
پــس از بهره‌مندی از کلاســها و دوره‌های انجمن 
اظهار داشــت: اقدامات ما در قالب طرح پنجره از 
سال ۱۴۰۰ آغاز شــد و طی آن، خدمات مشاوره، 
گفتار درمانی، کار درمانی، دوره‌های فرزند پروری 
والدین و خدمات متنــوع دیگری با کمک خیرین 
بــه اعضا ارائه شــد . وی ادامــه داد: امروز در این 
مراسم، مسیر پیشــرفت فرزندان را از زبان والدین 
می‌شنویم و اثربخشی اقدامات و خدمات ارائه شده 
به وضوح در کلام والدین مشــاهده می شود.صالح 
غفاری ضمن ابراز خرسندی از برگزاری این رویداد 
برای نخســتین بار و دیدار رودررو با خانواده‌های 
اعضــا از حمایت بانک اقتصاد نویــن برای برپایی 
این رویداد تقدیر و تشــکر کرد.همچنین، در این 
رویداد تعدادی از پدران و مادران کودکان اتیسمی 
توضیحاتی از روند پیشرفت فرزندان خود در زمینه 
توانمندی‌های شــناختی و ذهنی و حرکتی پس از 

اجرای طرح های انجمن ارائه کردند.

مجلس از بانک مسکن برای 
شتاب‌بخشی به طرح نهضت ملی 

حمایت می‌کند
نماینده مردم فومن و شــفت در مجلس شــورای 
اســامی با قدردانی از عملکرد بانک مســکن، بر 
تداوم حمایت مجلس از بانک مســکن برای تحقق 
اهداف برنامه هفتم توســعه به ویــژه نهضت ملی 

مسکن تاکید کرد.
»ســید کریم معصومی« پرداخت سریع وام ودیعه 
مســکن آســیب‌دیدگان جنگ، تأمین مالی ۳۹۳ 
هزار واحد نهضت ملی مســکن و کاهش ۹۰ همتی 
ناترازی بانک مســکن را از مهم‌ترین اقدامات مؤثر 
این بانک در حمایت از بخش مســکن عنوان کرد.
وی بــا تقدیر از عملکرد بانک مســکن اظهار کرد: 
جا دارد از زحمــات مدیرعامل و مجموعه کارکنان 
بانک مسکن، به‌ویژه به دلیل خدمات مؤثر این بانک 
در روزهای جنگ تحمیلی سوم، قدردانی کنم. وی 
با اشــاره به عملکرد بانک مســکن در پرداخت وام 
ودیعه مسکن جنگ رمضان افزود: پرداخت ۲۶۰۰ 
فقره وام ودیعه مســکن در فرایندی کمتر از ســه 
 روز، اقدام بسیار بزرگی بود که توسط بانک مسکن 

صورت گرفت.

 بانك صنعت و معدن
 پشتیبان صنعت خودرو

بانــک صنعت و معــدن در راســتای ایفای نقش 
توســعه‌ای خود و با هدف تقویــت زنجیره تولید 
و افزایــش توان رقابتی صنعت خــودرو، تاکنون با 
پرداخــت ۲۲۶ میلیــون یورو تســهیلات ارزی و 
۱۵۷ هزار میلیارد ریال تسهیلات ریالی، از اجرای 

طرح‌های این بخش حمایت کرده است.
این میــزان تأمین مالــی، زمینه ایجاد اشــتغال 
مســتقیم برای ۲ هزار و ۸۵۷ نفر را فراهم کرده و 
نقش مؤثری در توسعه ظرفیت‌های تولید، نوسازی 
خطوط تولید، ارتقــای فناوری و افزایش بهره‌وری 

در صنعت خودرو کشور داشته است.

گزارشاخبـــار

در شــرایطی که کشــور نیازمند وضعیــت اقتصاد جنگی 
اســت اما همچنان برخی از پذیرش ایــن امر خودداری و 
بر رویه انحصــار و بی تفاوتی ادامه می‌دهند چنانکه وقتی 
پتروشیمی‌ها بدهی خوراک را نمی‌پردازند، دولت در تأمین 

یارانه و کالابرگ دچار مشکل می‌شود.
به گزارش مهر، بدهی انباشته پتروشیمی‌ها به دولت، دیگر 
فقط یک عدد در صورت‌های مالی یا یک اختلاف حســاب 
میان شــرکت‌ها و وزارت نفت نیست؛ این بدهی اکنون به 
مســئله‌ای مســتقیم در زندگی روزمره مردم تبدیل شده 
است. در شــرایطی که برآوردها از بدهی حدود ۵۰۰ هزار 
میلیارد تومانی هلدینگ خلیج فارس به وزارت نفت، عمدتاً 
بابت خوراک، حکایت دارد، باید پرســید تبعات واقعی این 
تعلل در پرداخت چیســت و چرا این موضوع از سطح یک 
مناقشــه صنعتی فراتر رفته و به معیشت عمومی، بودجه 

کشور و امنیت انرژی ایران گره خورده است.
واقعیت این اســت که صنعت نفــت و گاز ایران امروز در 
یکی از حساس‌ترین مقاطع خود قرار دارد. زیرساخت‌های 
فرسوده، نیاز به سرمایه‌گذاری سنگین، افت طبیعی برخی 
میادین و ضرورت حفظ تولید پایدار، کشور را ناگزیر کرده 
است که هرچه ســریع‌تر منابع مالی لازم برای نوسازی و 
توسعه را تجهیز کند. برآوردها نشان می‌دهد صنعت نفت 
برای حفظ توان تولید و بازســازی ســاختارهای خود به 
صدها میلیارد دلار ســرمایه نیاز دارد. در این میان، میدان 
مشــترک پارس جنوبی جایگاهی ویــژه دارد؛ میدانی که 
نه تنها ســتون فقرات تأمین گاز کشور است، بلکه امنیت 
انرژی، تداوم تولید صنعتی و حتی ثبات اقتصادی کشــور 

به آن وابسته است.
اما درست در چنین شــرایطی، منابعی که می‌توانست در 
خدمت بازســازی و توســعه قرار گیرد، در گره بدهی‌های 
تسویه‌نشــده باقی مانده اســت. هلدینــگ خلیج فارس 
به‌عنوان بزرگ‌ترین مجموعه پتروشــیمی کشــور و سایر 
پتروشیمی‌های بدهکار، از یک سو از خوراک و ظرفیت‌های 
ملی اســتفاده می‌کنند و از ســوی دیگر بدهی خود را به 
موقع تسویه نمی‌کنند؛ نتیجه این رفتار، قفل شدن بخشی 
از منابعی اســت که باید به چرخه توســعه و تأمین مالی 

کشور بازگردد.
اهمیت این موضوع زمانی بیشتر روشن می‌شود که بدانیم 

بخش مهمی از منابع هدفمنــدی یارانه‌ها از محل فروش 
گاز طبیعی تأمین می‌شــود. به بیان ســاده، درآمدی که 
دولت از فروش گاز به دســت می‌آورد، یکــی از پایه‌های 
اصلــی پرداخت یارانه نقدی و اجــرای طرح‌های حمایتی 
مانند کالابرگ اســت. در این میان، ســهم فروش گاز به 
واحدهــای پتروشــیمی قابل توجه اســت. بنابراین وقتی 
پتروشــیمی‌ها، به‌ویژه بدهکاران بزرگ، مطالبات دولت را 
نمی‌پردازند، در عمل یکــی از رگ‌های اصلی تأمین مالی 

یارانه مردم را می‌بندند.
این همان نقطه‌ای اســت که بدهی پتروشــیمی‌ها از یک 
پرونده اقتصادی به یک مسئله اجتماعی و معیشتی تبدیل 
می‌شــود. اگر دولت نتواند مطالبات خود را از محل فروش 
خوراک و گاز وصول کند، منابع لازم برای پرداخت منظم 
یارانه و اجرای طرح کالابرگ با مشــکل مواجه می‌شــود. 
در چنیــن وضعــی، دولت یا بایــد از برخــی هزینه‌های 
ضــروری بکاهد، یــا پرداخت‌های حمایتــی را با تأخیر و 
محدودیت انجــام دهد، یا برای جبــران کمبود نقدینگی 
به ســمت استقراض حرکت کند. هر ســه مسیر، هزینه‌زا 

و نگران‌کننده اســت، اما تجربه نشــان داده که در عمل، 
فشــار اصلی به سمت استقراض می‌رود.استقراض نیز خود 
به دو مسیر ختم می‌شود؛ یا دولت از بانک مرکزی و شبکه 
بانکــی کمک می‌گیرد، یا به ســراغ منابعی مانند صندوق 
توسعه ملی می‌رود. اســتقراض از بانک مرکزی در نهایت 
به افزایش پایه پولی و رشــد تورم منجر می‌شــود؛ تورمی 
که بیش از همه، دهک‌های پایین و همان مردمی را تحت 
فشــار قرار می‌دهد که قرار بوده یارانــه و کالابرگ از آنها 
حمایت کند. اســتفاده از منابع صندوق توســعه ملی نیز 
به معنای مصرف منابع بین‌نســلی برای جبران کم‌کاری و 
بدحســابی بنگاه‌هایی است که باید بدهی خود را بپردازند. 
در هر دو حالت، این مردم و اقتصاد ملی هستند که هزینه 
تعلــل پتروشــیمی‌ها را می‌پردازند.از ایــن منظر، بدهی 
پتروشیمی‌ها تنها یک بدهی تجاری نیست؛ بلکه انتقال بار 
مالی از دوش بنگاه‌های بزرگ به دوش عموم جامعه است. 
وقتی یک هلدینگ بزرگ خوراک را دریافت می‌کند، تولید 
و صــادرات دارد، اما بدهی خود را به دولت نمی‌پردازد، در 
واقع بخشــی از هزینه‌هایش را به بودجه عمومی تحمیل 

می‌کند. نتیجه این فراینــد، تضعیف توان دولت در ایفای 
وظایف پایه‌ای خود از جمله حمایت معیشتی، تثبیت بازار 

و سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌های حیاتی است.
در این میان، مســئله پارس جنوبی باید با صدای بلندتری 
مطرح شود. کشور در شرایط فعلی بیش از هر زمان دیگری 
به بازسازی، نوسازی و اجرای طرح‌های فشارافزایی در این 
میدان مشــترک نیاز دارد. تأخیر در این پروژه‌ها فقط یک 
عقب‌ماندگی فنی نیســت؛ بلکه می‌تواند مستقیماً بر تولید 
گاز، تأمیــن خوراک صنایع، برق نیروگاه‌ها و رفاه خانوارها 
اثر بگــذارد. هر ریالی کــه از محل بدهی پتروشــیمی‌ها 
وصول نمی‌شود، عملًا می‌تواند به معنای تعویق در اجرای 
پروژه‌هایی باشد که برای آینده انرژی کشور حیاتی هستند.
اگر ۵۰۰ هزار میلیارد تومان بدهی تسویه‌نشــده به چرخه 
مالی وزارت نفت بازگردد، می‌تواند ســهم مهمی در تأمین 
مالی طرح‌های ضروری، به‌ویژه در پارس جنوبی، ایفا کند. 
این منابع فقط برای توسعه صنعت نفت نیست؛ بلکه برای 
جلوگیری از تشــدید ناترازی انرژی، حفظ اشتغال، تقویت 
تولید و کاستن از فشــار بودجه‌ای دولت نیز اهمیت دارد. 
امروز کشــور به جای آنکه درگیر حبس منابع در ترازنامه 
بدهکاران بزرگ باشد، باید این منابع را به سمت بازسازی 
ظرفیت‌های ملی هدایت کند.در چنین شــرایطی، انتظار 
طبیعی و منطقی این اســت که پتروشیمی‌ها، به‌خصوص 
هلدینگ خلیج فارس، مســئولیت خود را در قبال اقتصاد 
کشــور بپذیرند و هرچه سریع‌تر نسبت به تسویه بدهی‌ها 

اقدام کنند. 
ادامه این وضعیت نه به نفع دولت اســت، نه به نفع مردم 
و نه حتی به نفع خود صنعت پتروشیمی؛ زیرا صنعتی که 
بدهی‌اش به بحران معیشتی و بودجه‌ای گره بخورد، ناگزیر 
زیر فشــار افکار عمومی و مطالبات حاکمیتی قرار خواهد 
گرفت.اکنون زمان آن رسیده است که بدهی پتروشیمی‌ها 
نــه به‌عنوان یــک عدد بــزرگ، بلکه به‌عنــوان گرهی بر 
یارانــه مردم، کالابرگ خانوارها و بازســازی پارس جنوبی 
دیده شــود. اگر ایــن بدهی‌ها وصول نشــود، دولت میان 
پرداخت حمایت‌های معیشــتی، تأمین منابع توســعه‌ای 
و مهار کســری بودجــه ناچار به انتخاب‌هــای پرهزینه‌تر 
 خواهد شــد؛ انتخاب‌هایی کــه در نهایــت، هزینه آن را 

مردم می‌پردازند.

یارانه مردم زیر تیغ هلدینگ خلیج فارس

معاون سازمان توسعه تجارت گفت:در گذشته کالاها از 
چین به ایران وارد می‌شــد اما بازگشــت قطارها عمدتاً 
خالی بود؛ اکنــون برخی کالاهــای صادراتی از طریق 
خط ریلی ایران از مسیر بندر خشک یزدبه چین ارسال 

می‌شوند.
به گزارش باشگاه خبرنگاران، امیر قنبری‌روشن، معاون 
ســازمان توســعه تجارت، با اشــاره به وابستگی بالای 
تجارت خارجی کشــور به مســیر خلیج فــارس، گفت: 
در پی بروز محدودیت‌ها و مســائل مرتبط با این مسیر، 
سازمان توسعه تجارت با بررسی وضعیت سایر کریدورها 
و مرزهای کشــور، فعال‌سازی مســیرهای جایگزین از 
جمله کریدور ریلی ایران-چین و مســیر پاکستان را در 
دســتور کار قرار داده است.وی اظهار کرد: سال گذشته 
حــدود ۱۵۵ میلیون تــن صــادرات و ۴۲ میلیون تن 
واردات در کشور ثبت شد که از این میزان، حدود ۱۰۰ 
میلیون تن از کالاهــای صادراتی از طریق خلیج فارس 

جابه‌جا شده است.
قنبری‌روشن افزود: این آمار نشان می‌دهد حدود ۷۰ تا 
۷۵ درصد تجارت کشور از منظر لجستیک و حمل‌ونقل 
به مســیر خلیج فارس وابسته بوده و هرگونه اختلال در 
این مسیر، بر روند تجارت خارجی تأثیرگذار خواهد بود.

معاون ســازمان توسعه تجارت با بیان اینکه پس از بروز 
محدودیت‌ها، نظام مسائل مرزها و کریدورهای جایگزین 
مورد بررســی قرار گرفت، گفت: بررسی‌ها نشان داد به 
دلیل تمرکز تجارت در یک مســیر، زیرساخت‌های لازم 
در بســیاری از مرزهای کشور توســعه نیافته است.وی 
ادامه داد: در بســیاری از مرزهــا، حجم تردد کامیون‌ها 
و تبــادلات تجاری محــدود بوده و بر همین اســاس، 
زیرســاخت‌های مرتبط چه در داخل کشــور و چه در 
کشورهای همسایه متناسب با نیازهای فعلی توسعه پیدا 
نکرده است.قنبری‌روشــن تصریح کرد: در شرایط فعلی، 
اگــر وضعیت خلیج فارس بدون تغییــر ادامه پیدا کند، 
تجارت کشور با کندی همراه خواهد شد، اما جریان آن 
متوقف نمی‌شود وی با اشاره به اقدامات سازمان توسعه 
تجارت برای تنوع‌بخشــی به مســیرهای تجاری گفت: 
پیــش از ایــن از ظرفیت ریلی چین به شــکل مطلوب 
اســتفاده نمی‌کردیم، اما اکنون این ظرفیت فعال شده 
و بخشی از صادرات کشــور از طریق این کریدور انجام 
می‌شود.معاون سازمان توســعه تجارت توضیح داد: در 
گذشته کالاها از چین به ایران وارد می‌شد اما بازگشت 
قطارها عمدتاً خالی بود؛ اکنون برخی کالاهای صادراتی 

از طریق خط ریلی ایران به چین ارسال می‌شوند.

کریدور جدید تجاری از یزد تا ایوو
در سخنانی که بیشتر جنبه توجیه برای نساختن مسکن 
دارد، وزیر راه و شهرســازی گفت: آماده‌سازی هر هکتار 
زمین ‌برای مســکن بیش از 5 میلیارد تومان هزینه در 

بر دارد.
به گزارش  تســنیم ، فرزانه صادق‌ در ســفر به اســتان 
یزد و افتتاح واحدهای نهضت ملی مســکن با اشاره به 
معماری اصیل و تاریخی این استان، اظهار داشت: دولت 
در پروژه‌های مسکن، رویکرد توجه به بافت‌های فرسوده 

و تاریخی را در اولویت قرار داده است.
وی با تأکید بر لزوم پاسخگویی دولت به مطالبات مردم 
در حوزه مسکن، بیان کرد: با توجه به اینکه آماده‌سازی 
هر هکتار زمین )بدون احتســاب هزینه‌های دسترسی و 
خدمــات روبنایی( بیش از 5 میلیــارد تومان هزینه در 
بر دارد، احیای بافت‌های موجــود، رویکردی منطقی و 
مقرون‌به‌صرفه‌تر اســت.صادق افزود: راهبرد وزارت راه و 
شهرسازی، رعایت توأمان »مردم‌داری« و »کیفیت« در 
تمامی فعالیت‌های این حوزه اســت و پروژه‌های مسکن 
باید با تأمین کامل زیرســاخت‌ها و خدمات روبنایی به 

متقاضیان تحویل داده شود.
وزیر راه و شهرسازی همچنین با اشاره به معماری بومی 
در پروژه 72 واحدی »خلف بــاغ«، ابراز امیدواری کرد 

کــه دولت بتواند با وجود شــرایط اقتصادی موجود، به 
تعهدات خود در قبال مردم عمل کند.

در ادامه این مراســم، محمدرضا بابایی، اســتاندار یزد، 
با تأکیــد بر اهتمام دولت چهاردهــم به تحقق وعده‌ها 
در حوزه مســکن، گفت: اســتان یــزد در طرح نهضت 
ملی مســکن جزو اســتان‌های پیشتاز کشــور است؛ با 
این حال، بســیاری از متقاضیان نســبت بــه افزایش 
هزینه‌های ســاخت ناشــی از تورم گلایه‌مند هســتند 
 کــه امیدواریم بــا تدابیر اتخاذ شــده، رضایت عمومی 

حاصل شود.
بابایی با اشــاره به نقش اســتان یزد در ارائه خدمات به 
جمعیت غیربومی، تصریح کرد: 23 درصد از متقاضیان 
نهضت ملی مســکن در این اســتان را افــراد غیربومی 
تشــکیل می‌دهند و یزد در حوزه‌هایــی مانند درمان و 

اشتغال نیز به سایر مناطق خدمات‌رسانی می‌کند.
اســتاندار یزد با اشاره به ناترازی مالی در بودجه استانی 
افزود: در حالی که یزد امســال بایــد 53 هزار میلیارد 
تومان درآمدزایی برای کشــور داشــته باشــد، بودجه 
تخصیصی به استان تنها 5 هزار میلیارد تومان است؛ لذا 
از هیئت وزیران درخواست داریم توجه ویژه‌ای به توازن 

بودجه‌ای این استان داشته باشند.

بهانه وزارت راه بر سر ساخت مسکن

خطر کلاهبرداری در واردات خودرو
 اسامی ۴ شرکت غیرمجاز منتشر شد

ســتاد نوسازی ناوگان با انتشار اطلاعیه‌ای، از فعالیت غیرقانونی چهار شرکت در 
حوزه واردات خودرو خبر داد.

به گزارش  مهر، ســتاد نوسازی ناوگان و اســقاط خودروهای فرسوده، با صدور 
اطلاعیــه‌ای خطــاب به متقاضیــان واردات خــودرو و عموم مردم، نســبت به 
سوءاستفاده برخی شــرکت‌ها از نام این ستاد هشدار داد.بر اساس این اطلاعیه، 
چهار شرکت زیر هیچ‌گونه دسترسی یا مجوزی برای انجام فرآیندهای مرتبط با 

سامانه اسقاط خودروهای فرسوده و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل ندارند:
- شرکت ممتاز ایرانیان- شــرکت مارال تجارت آراز )گلوبال بور آسیا(- شرکت 

اعیان تجارت ارس- شرکت اعیان تجارت گلوبال تبریز
این ســتاد اعلام کرد هرگونه تبلیغ، ادعا، دریافت وجه، انعقاد قرارداد یا استفاده 
از نام و عنوان »ســتاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل« توسط این شرکت‌ها با هدف 
ایجاد امکان واردات خودرو، فاقد اعتبار قانونی است.بنا بر این گزارش، مسئولیت 
تمامی اقدامات، تبعات حقوقی و مالی ناشــی از قرارداد با شــرکت‌های مذکور 
بر عهده خودِ این شــرکت‌ها خواهد بود و ســتاد نوسازی ناوگان ایدرو )سازمان 
گســترش و نوسازی صنایع ایران( هیچ‌گونه مســئولیتی در قبال ادعاهای آن‌ها 
نخواهد داشــت.از تمامی متقاضیان درخواست شده است تا ضمن خودداری از 
پرداخت هرگونه وجه یا ارائه مدارک به اشخاص و شرکت‌های فاقد مجوز، صرفاً 
از طریق ســامانه‌ها و اطلاعیه‌های رســمی ســازمان اقدام نمایند. در این میان 
تعرفه‌های ســنگین واردات و افزایش نرخ ارز، خرید خودروهای وارداتی را برای 

بسیاری از مردم دشوار کرده و ثبت سفارش جدید نیز متوقف شده است. مهدی 
دادفر ، درباره آخرین وضعیت واردات خودرو در سال جاری گفت: در حال حاضر 
ثبت ســفارش جدیدی برای واردات خودرو انجام نمی‌شود و خودروهایی که در 
حال ورود به کشــور هســتند، همگی مربوط به ثبت سفارش‌های سال گذشته 
است. وی افزود: سال گذشته دولت برای بیش از ۲۰۰ هزار دستگاه خودرو ثبت 
سفارش صادر کرد، اما بخش قابل توجهی از این خودروها هنوز وارد کشور نشده‌ 
و بیش از ۸۰ هزار دســتگاه همچنان بلاتکلیف هســتند. دولت نیز برای تعیین 
تکلیف این ثبت ســفارش‌ها تا نیمه آبان‌ماه فرصت در نظر گرفته و پس از پایان 

این مهلت، احتمال بررسی ثبت سفارش‌های جدید وجود دارد. 
دبیر انجمن واردکنندگان خودرو ایران با اشــاره بــه وضعیت تامین ارز واردات 
خودرو گفت: تاکنون هیچ ارزی از محل ســهمیه‌های جدیــد به واردکنندگان 
تخصیــص نیافته و تامین ارز همچنان از محل ارز حاصل از صادرات و تالار دوم 

انجام می‌شود. 
دادفر با اشــاره به وضعیت بازار خودرو اظهار کــرد: بازار خودروهای وارداتی در 
شرایطی از سردرگمی قرار دارد که بخشی از فعالان از کاهش قیمت‌ها و گروهی 
دیگــر از افزایش قیمت‌هــا صحبت می‌کنند، اما واقعیت این اســت که واردات 
خودرو بیش از آنکه یک موضوع اقتصادی باشــد، به مســئله‌ای سیاسی تبدیل 
شده و همین موضوع شــرایط بازار را پیچیده کرده است. وی افزود: طی حدود 
یک ماه گذشته بازار خودرو روندی کاهشی داشت، اما با تحولات اخیر منطقه‌ای، 
رونــد بازار بار دیگر تغییر کرده و قیمت‌ها مجددا در مســیر افزایش قرار گرفته 
اســت. دبیر انجمن واردکنندگان خودرو با بیان اینکه بعید است دولت به سمت 
کاهــش تعرفه واردات خــودرو حرکت کند، تصریح کرد: با توجه به وابســتگی 
درآمدهای دولت به تعرفه واردات خودرو، کاهش تعرفه‌ها چندان محتمل نیست 

و به نظر می‌رســد درآمدهای ناشــی از واردات بیش از منافع مصرف‌کنندگان 
مورد توجه سیاســت‌گذاران قرار دارد.وی ادامه داد: تا پایان اردیبهشت‌ماه حدود 
۹ هزار دســتگاه خودرو وارد کشور شــده بود و با احتساب خودروهای واردشده 
برآورد می‌شــود تا روزهای اخیر بین ۱۴ تا ۱۵ هزار دستگاه خودرو وارد کشور 
شده باشد، اما پیش‌بینی روند واردات در شرایط فعلی بسیار دشوار است، چراکه 
تحــولات منطقه‌ای و فضای بی‌ثبات اقتصادی، امکان ارائه چشــم‌انداز دقیق از 
بازار را ســلب کرده است.دبیر انجمن واردکنندگان خودرو در ادامه درباره تعرفه 
واردات خودرو اظهار کرد: تعرفه‌ها باید متناسب با نرخ ارز تعیین شوند. زمانی که 
نرخ ارز افزایش پیدا می‌کند اما تعرفه‌ها بدون تغییر باقی می‌مانند، قیمت نهایی 
خودرو به شــدت افزایش یافته و خودروهای وارداتی از دسترس بخش بزرگی از 

مردم خارج می‌شوند.
دادفــر افزود: همزمان افزایش نرخ ارز نیز هزینــه واردات را بالا برده که نتیجه 
این شــرایط، عرضه خودروهایی با قیمت‌های بسیار بالا در سامانه فروش است؛ 
به‌گونــه‌ای که قیمت برخی خودروهای چهار میلیــارد تومانی به بیش از پنج و 
تا شــش میلیارد تومان رســیده است.وی در پایان خاطرنشــان کرد: اگر هدف 
سیاســت‌گذار حمایت از مصرف‌کننده باشــد، باید همزمان با افزایش نرخ ارز، 
تعرفه واردات نیز کاهشــی باشــد تا قیمت نهایی خودرو متعادل شود، اما آنچه 
امروز مشــاهده می‌شود این اســت که تامین درآمدهای دولت بر منافع عمومی 
اولویت یافته است و هرچند دولت از نظر قانونی امکان اصلاح تعرفه‌های واردات 
خودرو را از طریق مصوبه هیات وزیران دارد، اما از آنجا که درآمدهای حاصل از 
تعرفه واردات در بودجه ســالانه پیش‌بینی شده، کاهش تعرفه‌ها موجب کاهش 
درآمد دولت و افزایش کسری بودجه خواهد شد و به همین دلیل، احتمال تغییر 

جدی در تعرفه‌ها چندان زیاد نیست.

دبیر فدراســیون طیور در حالی عنوان کرده اســت که بنابر آمار ماهانه ۱۱۲ تا 
۱۱۵ هزار تن تخم مرغ در کشــور تولید می شــود که همچنان قیمت‌ها خیال 
پاییــن آمدن ندارند بلکه تولید کنندگان بــه بهانه مازاد به دنبال صادرات و دور 

جدید کمبودسازی برای توجیه گرانی هستند.
 سید فرزاد طلاکش دبیر فدراسیون طیور گفت: شرایط تولید تخم مرغ از ثبات 
برخوردار است به طوریکه هیچ کمبودی در عرضه نداریم.به گفته وی، علی رغم 
مازاد تولید تخم مرغ، خرید حمایتی راه حل مناســبی نیست و باید به صادرات 
فکر کرد که بخشی از بازار منطقه بدلیل فصل گرما مصرف پایین است و اکنون 

با مدیریت وزارت جهاد در صادرات، قطره چکانی این امر انجام می شود.طلاکش 
ادامه داد: طی هفته اخیر امکان زیان مرغداران در فروش هر کیلو تخم مرغ ۱۰۰ 
هزار تومان نبود، از این رو به درخواست مرغداران سن مرغ تخم گذار از ۹۰ هفته 

تا ۱۱۰ هفته مجاز به ادامه هســتند که همین امر موجب شد مرغداران یک ماه 
مرغ خود را تولک ببرند و از گردونه تولید خارج کنند که همین امر موجب شــد 
قیمت تخم مرغ نزدیک واقعیت شود‌. دبیر فدراسیون طیور قیمت هر کیلو تخم 
مرغ درب مرغداری ۲۰۵ تا ۲۰۷ هزار تومان اعلام کرد و افزود: قیمت هر بســته 
تخم مرغ ۳۰ تایی شناســنامه دار برای مصرف کننده ۵۳۰ هزار تومان است.وی 
تولیــد ماهانه تخم مرغ را ۱۱۰ تا ۱۱۲ هزار تن اعلام کرد و افزود: با احتســاب 
مصرف داخل ۵ تا ۷ هزار تن از این میزان مازاد اســت و پیش بینی می شود در 

نیمه دوم سال با افزایش مصرف، قیمت تخم مرغ واقعی شود.

 افزایش تولید تخم مرغ 
و قیمت‌هایی که پایین نمی‌آیند


